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図表 0-0-１ マイカー送迎で困ること【行き（朝）】 
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図表 0-0-２ マイカー送迎で困ること【帰り（夕方）】 
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図表 0-0-３ マイカー送迎で困ること 

 

２ 橋本駅南口までのマイカー送迎の日数 
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図表 0-0-４ 橋本駅南口までのマイカー送迎の日数 

 

３ 橋本駅南口までの交通手段 
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図表 0-0-５ 橋本駅南口までの交通手段【行き（朝）】 
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図表 0-0-６ 橋本駅南口までの交通手段【帰り（夕方）】 
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図表 0-0-０-７ 橋本駅南口までの交通手段 

 

４ マイカー送迎の出発時刻 
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図表 0-0-８ マイカー送迎の出発時刻【行き（朝）】 
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図表 0-0-９ マイカー送迎の出発時刻【帰り（夕方】 

 

５ マイカー送迎の所要時間 

行き（朝） 

12

36

46

24

7

19

0 10 20 30 40 50

20分未満

20分～30分

30分～40分

40分～50分

50分～60分

60分以上

N=144

 
図表 0-0-１０ マイカー送迎の所要時間【行き（朝）】 
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図表 0-0-１１ マイカー送迎の所要時間【帰り（夕方）】 
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図表 0-0-１２ マイカー送迎の所要時間 

 

６ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度 
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図表 0-0-１３ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度【行き（朝・晴天時）】 
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図表 0-0-１４ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度【行き（朝・雨天時）】 
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図表 0-0-１５ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度【行き（朝）】 
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図表 0-0-１６ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度【帰り（夕方・晴天時）】 
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図表 0-0-１７ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度【帰り（夕方・雨天時）】 

 



22%

11%

34%

25%

25%

29%

9%

9%

10%

25%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

晴天時

雨天時

5分未満 5分～10分 10分～15分

15分～20分 20分以上

N=160

N=157

 

図表 0-0-１８ マイカー送迎で余裕をみて出発する程度【帰り（夕方）】 

 

マイカー送迎についての意識 
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図表 0-0-１９ 橋本駅南口が混雑していると思うか 
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図表 0-0-２０ 路上駐車が混雑につながると思うか 



９ できるだけマイカー送迎を控えたいと思うか 
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図表 0-0-２１ できるだけマイカー送迎を控えたいと思うか 
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図表 0-0-２２ マイカー送迎についての意識 
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図表 0-0-２３ マイカー送迎を負担に思うか【送迎している人】 
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図表 0-0-２４ マイカー送迎を申し訳なく思うか【送迎されている人】 
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図表 0-0-２５ 送迎相手への思い 

 

実験への参加意向 
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図表 0-0-２６ 朝のセキド電気を利用するか 
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図表 0-0-２７ 朝のセキド電気を利用してみたい理由 

 

１６ 朝のセキド電気を利用しない理由 
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図表 0-0-２８ 朝のセキド電気を利用しない理由 
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図表 0-0-２９ 夕方の商業施設を利用するか 
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図表 0-0-３０ 夕方の商業施設を利用してみたい理由 
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図表 0-0-３１ 夕方の商業施設を利用しない理由 

 

２０ マイカー待機実験への参加意向 
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図表 0-0-３２ マイカー待機実験への参加意向 



クルマについてのデータ認知度 
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図表 0-0-３３ データ認知度【ＣＯ2排出量】 

 

２２ クルマについてのデータ認知度【消費カロリー】 
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図表 0-0-３４ データ認知度【消費カロリー】 

 

２３ クルマについてのデータ認知度【クルマの維持費】 
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図表 0-0-３５ データ認知度【クルマの維持費】 

 



２４ クルマについてのデータ認知度 
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図表 0-0-３６ クルマについてのデータ認知度 

 

クルマ利用についての意識 
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図表 0-0-３７ クルマ利用は健康によくないと思うか 

 

２６ クルマ利用は環境によくないと思うか 
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図表 0-0-３８ クルマ利用は環境によくないと思うか 



２７ クルマ利用は控えた方がよいと思うか 
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図表 0-0-３９ クルマ利用は控えた方がよいと思うか 

 

２８ クルマ利用を控えようと思うか 
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図表 0-0-４０ クルマ利用を控えようと思うか 

 

２９ クルマ利用についての意識 
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図表 0-0-４１ クルマ利用についての意識 



マイカー送迎以外の可能性 

３０ マイカー送迎以外の可能性 
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図表 0-0-４２ マイカー送迎以外の可能性 

 

３１ マイカー送迎以外の交通手段 
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図表 0-0-４３ マイカー送迎以外の交通手段 

 

３２ マイカー送迎以外の頻度（1週間のうちどの程度か） 
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図表 0-0-４４ マイカー送迎以外の頻度 

 



３３ 行動プラン票の記入状況 
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図表 0-0-４５ 行動プラン票の記入状況 

 

３４ マイカー送迎以外できない理由 
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図表 0-0-４６ マイカー送迎以外できない理由 

 



個人属性 
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図表 0-0-４７ 性別【送迎している人】 

 

３６ 年齢【送迎している人】 
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図表 0-0-４８ 年齢【送迎している人】 

 

３７ 職業【送迎している人】 
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図表 0-0-４９ 職業【送迎している人】 



３８ 性別【送迎されている人】 
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図表 0-0-５０ 性別【送迎されている人】 

 

３９ 年齢【送迎されている人】 
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図表 0-0-５１ 年齢【送迎されている人】 

 

４０ 職業【送迎されている人】 
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図表 0-0-５２ 職業【送迎されている人】 
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図表 0-0-５３ マイカー送迎利用者の住所 
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図表 0-0-５４ マイカー送迎利用者の住所【相模原市内の地域】 

 



 

事後調査 

調査結果 

 

第１項 一般マイカー送迎者 
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図表 0-0-１-１ 社会実験を知っていたか 

 

社会実験の満足度 

２ 自転車レーンの設置 

73

73

82

35

39

64

0 20 40 60 80 100

満足

やや満足

普通

やや不満

不満

わからない

N=366

 
図表 0-0-１-２ 自転車レーンの設置 



 

３ 信号交差点の右左折規制 
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図表 0-0-１-３ 信号交差点の右左折規制 

 

４ 路上駐停車対策の強化 
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図表 0-0-１-４ 路上駐停車対策の強化 

 

５ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-１-５ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-１-６ バス乗降場の増設 
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図表 0-0-１-７ マイカー送迎の乗降場の確保 
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図表 0-0-１-８ 企業等送迎バスの乗降場の確保 

 



 

９ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-１-９ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-１-１０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 
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図表 0-0-１-１１ 社会実験の満足度 
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図表 0-0-１-１２ 自転車レーンの設置 
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図表 0-0-１-１３ 信号交差点の右左折規制 
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図表 0-0-１-１４ 路上駐停車対策の強化 
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図表 0-0-１-１５ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-１-１６ バス乗降場の増設 
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図表 0-0-１-１７ マイカー送迎の乗降場の確保 
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図表 0-0-１-１８ 企業等送迎バスの乗降場の確保 
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図表 0-0-１-１９ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-１-２０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 

 



 

２１ 社会実験の重要度 
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図表 0-0-１-２１ 社会実験の重要度 
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図表 0-0-１-２２ 社会実験の満足度と重要度 



 

２３ 今後もこのような取り組みは必要か 
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図表 0-0-１-２３ 今後もこのような取り組みは必要か 
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図表 0-0-１-２４ 朝のセキド電気駐車場を利用したか 
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図表 0-0-１-２５ 朝のセキド電気駐車場を利用した理由 
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図表 0-0-１-２６ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 

 

２７ 朝のセキド電気駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-１-２７ 朝のセキド電気駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-１-２８ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 
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図表 0-0-１-２９ 夕方の商業施設駐車場を利用したか 

 

３０ 夕方の商業施設駐車場をどの程度利用したか 

3

0

0

4

10

0

0 2 4 6 8 10 12

ほぼ毎日

8～10日

5～7日

3～4日

1～2日

雨の日のみ

N=17

 
図表 0-0-１-３０ 夕方の商業施設駐車場をどの程度利用したか 

 

３１ 夕方の商業施設駐車場を利用した理由 
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図表 0-0-１-３１ 夕方の商業施設駐車場を利用した理由 
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図表 0-0-１-３２ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 
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図表 0-0-１-３３ 夕方の商業施設駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-１-３４ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 

 



 

現在のマイカー送迎 

３５ 現在どの程度マイカー送迎をしているか 

28

24

30

31

21

198

36

0 50 100 150 200 250

月3日以下

月4日～6日

月7日～9日

月10日～14日

月15日～19日

月20日以上

雨など悪天候のみ

N=368

 
図表 0-0-１-３５ 現在どの程度マイカー送迎をしているか 

 

前回のアンケートについて 
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図表 0-0-１-３６ ９月に実施したアンケートは受け取ったか 
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図表 0-0-１-３７ 無料バスチケットは利用したか 
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図表 0-0-１-３８ ９月のアンケートに回答したか 
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図表 0-0-１-３９ ９月のアンケートはクルマ利用を見直すきっかけになったか 
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図表 0-0-１-４０ マイカー送迎以外の方法を考えたか 
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図表 0-0-１-４１ 移動手段を変更したか 

 

４２ 移動手段をどのように変更したか 
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図表 0-0-１-４２ 移動手段をどのように変更したか 
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図表 0-0-１-４３ 移動手段を変更した理由 

 



 

４４ 移動手段の変更を考えなかった、変更しなかった理由 

9

40

11

23

17

6

4

14

4

8

4

12

0

12

7

0 10 20 30 40 50

家からバス停が遠い

バスは時間が読めない

バスは運賃が高い

バスの本数が少ない

バスの時間帯が合わない

バスの車内が混雑している

乗り換えが不便

雨の時不便

夜間の安全性が心配

道路が狭くて危険

駅周辺に駐輪場がない

家から駅が遠い

体の不自由な家族がいる

マイカーの方が快適

その他

N=171

 
図表 0-0-１-４４ 移動手段の変更を考えなかった、変更しなかった理由 

 

マイカー送迎についての意識 
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図表 0-0-１-４５ 橋本駅南口が混雑していると思うか 

 



 

４６ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 
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図表 0-0-１-４６ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 

 

４７ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 
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図表 0-0-１-４７ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 

 

４８ マイカー送迎についての意識 
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図表 0-0-１-４８ マイカー送迎についての意識 



 

クルマ利用についての意識 
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図表 0-0-１-４９ クルマ利用は健康に良くないと思うか 

 

５０ クルマ利用は環境に良くないと思うか 
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図表 0-0-１-５０ クルマ利用は環境に良くないと思うか 

 

５１ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 
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図表 0-0-１-５１ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 

 



 

５２ クルマ利用を控えようと思っているか 
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図表 0-0-１-５２ クルマ利用を控えようと思っているか 

 

５３ クルマ利用についての意識 
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図表 0-0-１-５３ クルマ利用についての意識 
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図表 0-0-１-５４ 性別【送迎している人】 
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図表 0-0-１-５５ 年齢【送迎している人 
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図表 0-0-１-５６ 職業【送迎している人】 
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図表 0-0-１-５７ 性別【送迎されている人】 
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図表 0-0-１-５８ 年齢【送迎されている人】 
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図表 0-0-１-５９ 職業【送迎されている人】 
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図表 0-0-１-６０ 住所 

 

６１ 住所【相模原市内の地域】 
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図表 0-0-１-６１ 住所【相模原市内の地域】 



 

第２項 個別アドバイス対象者 
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図表 0-0-２-１ 社会実験を知っていたか 
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図表 0-0-２-２ 自転車レーンの設置 
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図表 0-0-２-３ 信号交差点の右左折規制 
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図表 0-0-２-４ 路上駐停車対策の強化 
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14

9

22

3

4

9

0 5 10 15 20 25

満足

やや満足

普通

やや不満

不満

わからない

N=61

 
図表 0-0-２-５ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-２-６ バス乗降場の増設 
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図表 0-0-２-７ マイカー送迎の乗降場の確保 
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図表 0-0-２-８ 企業等送迎バスの乗降場の確保 
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図表 0-0-２-９ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-２-１０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 
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図表 0-0-２-１１ 社会実験の満足度 
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図表 0-0-２-１２ 自転車レーンの設置 
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図表 0-0-２-１３ 信号交差点の右左折規制 
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図表 0-0-２-１４ 路上駐停車対策の強化 
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図表 0-0-２-１５ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-２-１６ バス乗降場の増設 
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図表 0-0-２-１７ マイカー送迎の乗降場の確保 
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図表 0-0-２-１８ 企業等送迎バスの乗降場の確保 

 



 

１９ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-２-１９ 隔地にタクシーの待機場の確保 

 

２０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 
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図表 0-0-２-２０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 

 



 

２１ 社会実験の重要度 
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図表 0-0-２-２１ 社会実験の重要度 
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図表 0-0-２-２２ 社会実験の満足度と重要度 
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図表 0-0-２-２３ 今後もこのような取り組みは必要か 
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図表 0-0-２-２４ 朝のセキド電気駐車場を利用したか 
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図表 0-0-２-２５ 朝のセキド電気駐車場を利用した理由 
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0

0

1

0 1

継続すべき

どちらとも言えない

継続すべきではない

N=1

 
図表 0-0-２-２６ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 

 

２７ 朝のセキド電気駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-２-２７ 朝のセキド電気駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-２-２８ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 
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図表 0-0-２-２９ 夕方の商業施設駐車場を利用したか 

 

３０ 夕方の商業施設駐車場をどの程度利用したか 
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図表 0-0-２-３０ 夕方の商業施設駐車場をどの程度利用したか 
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図表 0-0-２-３１ 夕方の商業施設駐車場を利用した理由 
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図表 0-0-２-３２ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 
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図表 0-0-２-３３ 夕方の商業施設駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-２-３４ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 
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図表 0-0-２-３５ 現在どの程度マイカー送迎をしているか 
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図表 0-0-２-３６ 無料バスチケットは利用したか 

 

３７ ９月のアンケートはクルマ利用を見直すきっかけになったか 
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図表 0-0-２-３７ ９月のアンケートはクルマ利用を見直すきっかけになったか 
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図表 0-0-２-３８ 個別アドバイスは見たか 
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図表 0-0-２-３９ 個別アドバイスはクルマ利用を見直すきっかけになったか 
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図表 0-0-２-４０ マイカー送迎以外の方法を考えたか 
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図表 0-0-２-４１ 移動手段を変更したか 

 

４２ 移動手段をどのように変更したか 
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図表 0-0-２-４２ 移動手段をどのように変更したか 
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図表 0-0-２-４３ 移動手段を変更した理由 

 



 

４４ 移動手段の変更を考えなかった、変更しなかった理由 
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図表 0-0-２-４４ 移動手段の変更を考えなかった、変更しなかった理由 
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図表 0-0-２-４５ 橋本駅南口が混雑していると思うか 
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図表 0-0-２-４６ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 

 

４７ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 
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図表 0-0-２-４７ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 

 

４８ マイカー送迎についての意識 
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図表 0-0-２-４８ マイカー送迎についての意識 



 

クルマ利用についての意識 

４９ クルマ利用は健康に良くないと思うか 
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図表 0-0-２-４９ クルマ利用は健康に良くないと思うか 

 

５０ クルマ利用は環境に良くないと思うか 
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図表 0-0-２-５０ クルマ利用は環境に良くないと思うか 

 

５１ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 
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図表 0-0-２-５１ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 

 



 

５２ クルマ利用を控えようと思っているか 
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図表 0-0-２-５２ クルマ利用を控えようと思っているか 

 

５３ クルマ利用についての意識 

37%

38%

20%

15%

23%

35%

30%

28%

22%

17%

28%

22%

7%

2%

7%

13%

12%

8%

15%

22%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

健康によくない

環境に良くない

控えた方が良い

控えようと思う

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=60

N=60

N=60

N=60

 

図表 0-0-２-５３ クルマ利用についての意識 



 

比較検討 

 

個別アドバイス対象者と一般マイカー送迎者の比較 

 

１ 社会実験を知っていたか 
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図表 0-0-１ 社会実験を知っていたか 

 

社会実験の満足度 

２ 自転車レーンの設置 
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図表 0-0-２ 自転車レーンの設置 

 



 

３ 信号交差点の右左折規制 
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図表 0-0-３ 信号交差点の右左折規制 

 

４ 路上駐停車対策の強化 
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図表 0-0-４ 路上駐停車対策の強化 

 

５ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-５ 一方通行化による歩行空間の創出 

 



 

６ バス乗降場の増設 
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図表 0-0-６ バス乗降場の増設 

 

７ マイカー送迎の乗降場の確保 

15%

12%

10%

11%

26%

21%

20%

15%

20%

34%

10%

8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

満足 やや満足 普通 やや不満 不満 わからない

N=364

N=61

 
図表 0-0-７ マイカー送迎の乗降場の確保 

 

８ 企業等送迎バスの乗降場の確保 
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図表 0-0-８ 企業等送迎バスの乗降場の確保 

 



 

９ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-９ 隔地にタクシーの待機場の確保 

 

１０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 
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図表 0-0-１０ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 

 

 社会実験の重要度 

１１ 自転車レーンの設置 
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図表 0-0-１１ 自転車レーンの設置 

 



 

１２ 信号交差点の右左折規制 
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図表 0-0-１２ 信号交差点の右左折規制 

 

１３ 路上駐停車対策の強化 
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図表 0-0-１３ 路上駐停車対策の強化 

 

１４ 一方通行化による歩行空間の創出 
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図表 0-0-１４ 一方通行化による歩行空間の創出 

 



 

１５ バス乗降場の増設 
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図表 0-0-１５ バス乗降場の増設 

 

１６ マイカー送迎の乗降場の確保 
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図表 0-0-１６ マイカー送迎の乗降場の確保 

 

１７ 企業等送迎バスの乗降場の確保 
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図表 0-0-１７ 企業等送迎バスの乗降場の確保 

 



 

１８ 隔地にタクシーの待機場の確保 
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図表 0-0-１８ 隔地にタクシーの待機場の確保 

 

１９ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 
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図表 0-0-１９ 隔地にお迎えのクルマの待機場の確保 

 

２０ 今後もこのような取り組みは必要か 
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図表 0-0-２０ 今後もこのような取り組みは必要か 

 



 

朝のセキド電気駐車場について 

２１ 朝のセキド電気駐車場を利用したか 
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図表 0-0-２１ 朝のセキド電気駐車場を利用したか 

 

 

２２ 朝のセキド電気駐車場を利用した理由 
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図表 0-0-２２ 朝のセキド電気駐車場を利用した理由 

 

２３ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 
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図表 0-0-２３ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 



 

２４ 朝のセキド電気駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-２４ 朝のセキド電気駐車場を利用しなかった理由 

 

２５ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 
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図表 0-0-２５ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 

 

夕方の商業施設駐車場について 

２６ 夕方の商業施設駐車場を利用したか 
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図表 0-0-２６ 夕方の商業施設駐車場を利用したか 

 



 

２７ 夕方の商業施設駐車場をどの程度利用したか 
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図表 0-0-２７ 夕方の商業施設駐車場をどの程度利用したか 

 

２８ 夕方の商業施設駐車場を利用した理由 
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図表 0-0-２８ 夕方の商業施設駐車場を利用した理由 

 

２９ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 
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図表 0-0-２９ 今後も継続すべきだと思うか【利用した人】 

 



 

３０ 夕方の商業施設駐車場を利用しなかった理由 
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図表 0-0-３０ 夕方の商業施設駐車場を利用しなかった理由 

 

３１ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 
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図表 0-0-３１ 今後も継続すべきだと思うか【利用しなかった人】 

 

現在のマイカー送迎 

３２ 現在どの程度マイカー送迎をしているか 
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図表 0-0-３２ 現在どの程度マイカー送迎をしているか 

 



 

前回のアンケートについて 

３３ 無料バスチケットは利用したか 
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図表 0-0-３３ 無料バスチケットは利用したか 

 

３４ ９月のアンケートはクルマ利用を見直すきっかけになったか 
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図表 0-0-３４ ９月のアンケートはクルマ利用を見直すきっかけになったか 

 

送迎方法の転換について 

３５ マイカー送迎以外の方法を考えたか 
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図表 0-0-３５ マイカー送迎以外の方法を考えたか 



 

３６ 移動手段を変更したか 
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図表 0-0-３６ 移動手段を変更したか 

 

３７ 移動手段をどのように変更したか 
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図表 0-0-３７ 移動手段をどのように変更したか 

 

３８ 移動手段を変更した理由 
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図表 0-0-３８ 移動手段を変更した理由 

 



 

３９ 移動手段の変更を考えなかった、変更しなかった理由 
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4%

1%

2%

13%

8%

7%

2%

7%

5%

2%

2%

8%

7%

1%

0%

7%

7%

6%

4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

家からバス停が遠い バスは時間が読めない バスは運賃が高い

バスの本数が少ない バスの時間帯が合わない バスの車内が混雑している

乗り換えが不便 雨の時不便 夜間の安全性が心配

道路が狭くて危険 駅周辺に駐輪場がない 家から駅が遠い

体の不自由な家族がいる マイカーの方が快適 その他

N=171

N=120

 
図表 0-0-３９ 移動手段の変更を考えなかった、変更しなかった理由 

 

マイカー送迎についての意識 

４０ 橋本駅南口が混雑していると思うか 

47%

47%

27%

21%

17%

15%

7%

6%

3%

10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=381

N=60

 
図表 0-0-４０ 橋本駅南口が混雑していると思うか 

 



 

４１ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 

50%

47%

20%

18%

20%

21%

5%

6%

5%

9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=380

N=60

 
図表 0-0-４１ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 

 

４２ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 

15%

10%

18%

8%

32%

27%

10%

9%

25%

45%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=380

N=60

 
図表 0-0-４２ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 

 

クルマ利用についての意識 

４３ クルマ利用は健康に良くないと思うか 

37%

22%

23%

17%

22%

29%

7%

4%

12%

28%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=378

N=60

 
図表 0-0-４３ クルマ利用は健康に良くないと思うか 

 



 

４４ クルマ利用は環境に良くないと思うか 

38%

26%

35%

25%

17%

25%

2%

6%

8%

18%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=377

N=60

 
図表 0-0-４４ クルマ利用は環境に良くないと思うか 

 

４５ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 

20%

16%

30%

16%

28%

31%

7%

8%

15%

29%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=378

N=60

 
図表 0-0-４５ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 

 

４６ クルマ利用を控えようと思っているか 

15%

12%

28%

11%

22%

31%

13%

11%

22%

35%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

そう思う やや思う どちらとも言えない

あまり思わない そう思わない

N=378

N=60

 
図表 0-0-４６ クルマ利用を控えようと思っているか 

 



 

個人属性 

４７ 性別【送迎している人】 

31%

31%

69%

69%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

男 女

N=361

N=61

 
図表 0-0-４７ 性別【送迎している人】 

 

４８ 年齢【送迎している人】 

2%

0%

3%

3%

7%

8%

21%

25%

28%

33%

39%

30%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

19歳以下 20代 30代 40代 50代 60歳以上

N=365

N=61

 
図表 0-0-４８ 年齢【送迎している人 

 

４９ 職業【送迎している人】 

13%

20%

7%

6%

43%

39%

13%

17%

2%

1%

23%

17%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

会社員公務員 自営自由業 主婦主夫

パートアルバイト 学生 無職

N=359

N=61

 
図表 0-0-４９ 職業【送迎している人】 

 



 

５０ 性別【送迎されている人】 

49%

50%

51%

50%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

男 女

N=333

N=61

 
図表 0-0-５０ 性別【送迎されている人】 

 

５１ 年齢【送迎されている人】 

21%

19%

16%

23%

18%

17%

15%

8%

11%

14%

18%

18%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

19歳以下 20代 30代 40代 50代 60歳以上

N=334

N=61

 
図表 0-0-５１ 年齢【送迎されている人】 

 

５２ 職業【送迎されている人】 

49%

56%

2%

2%

7%

3%

7%

7%

31%

29%

5%

4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

会社員公務員 自営自由業 主婦主夫

パートアルバイト 学生 無職

N=340

N=61

 
図表 0-0-５２ 職業【送迎されている人】 

 



 

５３ 住所 

98%

98%

2%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

相模原市内 相模原市外

N=378

N=61

 

図表 0-0-５３ 住所 

 

５４ 住所【相模原市内の地域】 

13%

14%

8%

13%

13%

13%

13%

8%

0%

3%

8%

4%

0%

2%

2%

2%

0%

1%

2%

0%

0%

1%

23%

20%

7%

6%

10%

9%

0%

2%

0%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

個別アドバイス

対象者

一般

下九沢 大島 西橋本 二本松

上九沢 相原 橋本 橋本台

東橋本 大山 小山 城山地区

田名地区 津久井地区 上溝地区 上記以外

N=372

N=60

 
図表 0-0-５４ 住所【相模原市内の地域】 



 

第２節 事前調査と事後調査の比較 

 

マイカー送迎についての意識 

１ どの程度マイカー送迎をしているか 

3%

8%

6%

7%

7%

8%

5%

8%

7%

6%

62%

54%

10%

10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

月3日以下 月4日～6日 月7日～9日

月10日～14日 月15日～19日 月20日以上

雨など悪天候のみ

N=207

N=368

 
図表 0-２-１ どの程度マイカー送迎をしているか 

 

２ 橋本駅南口が混雑していると思うか 

61%

47%

24%

21%

10%

15%

1%

6%

3%

10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=210

N=381

 
図表 0-２-２ 橋本駅南口が混雑していると思うか 

 



 

３ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 

58%

47%

23%

18%

15%

21%

2%

6%

3%

9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=210

N=380

 
図表 0-２-３ 路上駐停車が混雑につながっていると思うか 

 

４ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 

25%

10%

7%

8%

30%

27%

9%

9%

30%

45%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=206

N=380

 
図表 0-２-４ マイカー送迎をできるだけ控えたいと思うか 

 

クルマ利用についての意識 

５ クルマ利用は健康に良くないと思うか 

50%

22%

20%

17%

24%

29%

3%

4%

3%

28%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=210

N=378

 
図表 0-２-５ クルマ利用は健康に良くないと思うか 

 



 

６ クルマ利用は環境に良くないと思うか 

59%

26%

23%

25%

16%

25%

1%

6%

1%

18%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=210

N=377

 
図表 0-２-６ クルマ利用は環境に良くないと思うか 

 

７ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 

29%

16%

22%

16%

39%

31%

7%

8%

4%

29%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=209

N=378

 
図表 0-２-７ クルマ利用を控えた方が良いと思うか 

 

８ クルマ利用を控えようと思っているか 

18%

12%

22%

11%

39%

31%

11%

11%

10%

35%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

そう思う やや思う

どちらとも言えない あまり思わない

そう思わない

N=209

N=378

 
図表 0-２-８ クルマ利用を控えようと思っているか 

 



 

個人属性 

９ 性別【送迎している人】 

29%

31%

71%

69%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

男 女

N=208

N=361

 
図表 0-２-９ 性別【送迎している人】 

 

１０ 年齢【送迎している人】 

0%

0%

3%

3%

6%

8%

23%

25%

33%

33%

34%

30%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

19歳以下 20代 30代 40代 50代 60歳以上

N=209

N=365

 
図表 0-２-１０ 年齢【送迎している人 

 

１１ 職業【送迎している人】 

17%

20%

6%

6%

39%

39%

18%

17%

1%

1%

18%

17%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

会社員公務員 自営自由業 主婦主夫

パートアルバイト 学生 無職

N=207

N=359

 
図表 0-２-１１ 職業【送迎している人】 

 



 

１２ 性別【送迎されている人】 

55%

50%

45%

50%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

男 女

N=206

N=333

 
図表 0-２-１２ 性別【送迎されている人】 

 

１３ 年齢【送迎されている人】 

23%

19%

19%

23%

15%

17%

9%

8%

14%

14%

19%

18%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

19歳以下 20代 30代 40代 50代 60歳以上

N=207

N=334

 
図表 0-２-１３ 年齢【送迎されている人】 

 

１４ 職業【送迎されている人】 

54%

56%

3%

2%

3%

3%

8%

7%

29%

29%

3%

4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

会社員公務員 自営自由業 主婦主夫

パートアルバイト 学生 無職

N=205

N=340

 
図表 0-２-１４ 職業【送迎されている人】 

 



 

１５ 住所 

98%

98%

2%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

相模原市内 相模原市外

N=207

N=378

 

図表 0-２-１５ 住所 

 

１６ 住所【相模原市内の地域】 

14%

14%

8%

13%

14%

13%

12%

8%

5%

3%

5%

4%

1%

2%

2%

2%

0%

1%

1%

0%

0%

1%

17%

20%

8%

6%

11%

9%

1%

2%

0%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

下九沢 大島 西橋本 二本松

上九沢 相原 橋本 橋本台

東橋本 大山 小山 城山地区

田名地区 津久井地区 上溝地区 上記以外

N=207

N=372

 
図表 0-２-１６ 住所【相模原市内の地域】 

 



 

１７ 住所【距離別】 

19%

18%

26%

23%

43%

48%

11%

11%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

1km以下 2km以下 5km以下 5km以上

N=207

N=372

 
図表 0-２-１７ 住所【距離別】 

 

１８ 住所【距離詳細】 

1%

2%

14%

13%

2%

2%

0%

1%

1%

0%

0%

1%

14%

14%

12%

8%

5%

3%

5%

4%

8%

13%

17%

20%

8%

6%

1%

2%

11%

9%

0%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

橋本 西橋本 橋本台 東橋本

大山 小山 下九沢 二本松

上九沢 相原 大島 城山地区

田名地区 上溝地区 津久井地区 上記以外

1km以下 2km以下 5km以下 5km以上

N=207

N=372

 
図表 0-２-１８ 住所【距離詳細】 



 

参考資料 

１９ 朝のセキド電気駐車場の利用 

9%

2%

91%

98%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

利用したい（利用した） 利用しない（利用しなかった）

N=164

N=370

 
図表 0-２-１９ 朝のセキド電気駐車場の利用 

 

２０ 夕方の商業施設駐車場の利用 

25%

5%

75%

95%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

利用したい（利用した） 利用しない（利用しなかった）

N=146

N=366

 
図表 0-２-２０ 夕方の商業施設駐車場の利用 

 

※ 事前調査の「利用してみたいか」の設問と事後調査の「利用したか」の設問を比

較。事前調査は「ほぼ毎日利用したい」「何回かは利用したい」を「利用したい」

として集計。 

 

 



 

２１ マイカー以外での送迎 

72%

13%

28%

87%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

できる（変更した） できない（変更しなかった）

N=180

N=71

 
図表 0-２-２１ マイカー以外での送迎 

 

※ 事前調査の「マイカー送迎以外で橋本駅に行くことができそうか」の設問と、事

後調査の「移動手段を変更したか」の設問を比較。事前調査は「できる」と「で

きるかもしれない」を「できる」として集計、事後調査は「少しの期間、移動手

段を変えた」「かなりの期間、移動手段を変えた」「移動手段を変えた」を「変更

した」とし、「マイカー送迎以外の方法を全く考えなかった」と「移動手段を変え

なかった」を「変更しなかった」として集計。 

 

２２ マイカー送迎以外の手段 

17%

40%

24%

33%

2%

0%

56%

13%

1%

13%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

徒歩 自転車 バイク バス その他

N=103

N=15

 
図表 0-２-２２ マイカー送迎以外の手段 

 

※ 事前調査の「マイカー送迎以外で橋本駅に行くとしたらどれができそうか」の設

問と事後調査の「移動手段がどのように変わったか」の設問を比較。 

 


